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Podsumowanie




E-mobility w planach Unii Europejskiej

1. ,Strategia narzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci”
* Do 2030 r. po europejskich drogach ma jezdzi¢ co najmniej 30 min pojazdéw zeroemisyjnych
* 1 milion punktéw tadowania do 2025 roku oraz 3 miliony punktéw do 2030 roku
e QOgraniczenie 0 90% emisji z transportu do 2050 roku

2. ,Fitfor 55” — nowy impuls dla rozwoju e-mobility:

» Zastgpienie dyrektywy 2014/94/UE z 22.10.2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
(AFID) rozporzadzeniem o tym samym tytule (AFIR). W ten sposdb wszystkie cele przyjete w AFIR stang sie
prawnie wigzace dla panstw cztonkowskich UE

* Obnizenie emisji nowych samochoddéw osobowych o 55% i dostawczych o 50% do 2030 r. (wzgledem 2021)

* Catkowite wytgczenie z obiegu samochoddéw spalinowych po 2035 roku (zakaz sprzedazy nowych aut).
Norwegia deklaruje ten cel juz na rok 2025, a Wielka Brytania na rok 2030)
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Agencja Rynku Energii

Do 1 stycznia 2024 r. panstwa cztonkowskie UE przedstawig KE projekt krajowych ram polityki w zakresie
rozwoju rynku paliw alternatywnych w sektorze transportu i rozwoju infrastruktury

« Wymog instalacji wzdtuz sieci autostradowej TEN-T co 60 km stref szybkiego tadowania dla pojazdow
lekkich o fgcznej mocy co najmniej 300 kW do 2025 roku. Do 2030 roku moc w tych punktach ma wzrosngé
do 600 kW

* Na koniec kazdego roku panstwa cztonkowskie zapewnig, ze dla kazdego nowo zarejestrowanego pojazdu
elektrycznego dostepne bedzie co najmniej 1 kW mocy w publicznej infrastrukturze tadowania. Dla
pojazdow PHEV ma to by¢ minimum 0,66 kW




Ustawa z dnia 2 grudnia 2021 r. o zmianie ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych oraz niektdrych innych ustaw

Najwazniejsze zmiany wprowadzone nowelizacja:

* Wprowadzono mozliwos¢ utworzenia stref czystego transportu na terenie wszystkich gmin (wczesniej tylko
w gminach o liczbie mieszkarnicéw ponad 100 tys.), wraz z okresleniem uprawnien do wjazdu do takiej strefy

Implementacja dyrektywy 2019/1161 z 20 czerwca 2019 r. zmieniajgcej dyrektywe 2009/33/WE w sprawie
promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu drogowego — okreslenie
minimalnego udziatu pojazdéw wykorzystujgcych do napedu paliwa alternatywne w catkowitej liczbie
pojazddw objetych zamdwieniami publicznymi (np. autobusy kategorii M3 — 32% do konca 2025 roku, 46 %
od 1 stycznia 2026 r. do 31 grudnia 2030 r.)

* Implementacja dyrektywy 2018/844 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie charakterystyki energetycznej
budynkow — przepisy okreslajg obowigzek instalacji punktéw tadowania oraz kanatow na przewody i kable
elektryczne w projektowanych i remontowanych budynkach
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Agencja Rynku Energii

» QOkreslenie procedury majacej na celu instalacje w budynkach wielorodzinnych punktéw tadowania

* Doprecyzowanie przepisow dotyczgcych stacji tadowania, ktdre powinny podlegaé kontrolom
przeprowadzanym przez UDT oraz definicji stacji tadowania

* Rozszerzenie uprawnien inspektorow Urzedu Dozoru Technicznego (UDT) oraz Transportowego Dozoru
Technicznego (TDT) o mozliwo$é przeprowadzania kontroli doraznych, w przypadku podejrzenia
wystgpienia zagrozenia dla bezpieczenstwa uzytkownikéw, z uwagi na awarie lub uszkodzenia powstate w
trakcie eksploatacji stacji oraz punktéw tadowania




Stan polskiego rynku pojazdow elektrycznych

Liczba zarejestrowanych samochodoéw elektrycznych w latach 2019-2021
Liczba nowo zarejestrowanych samochoddéw BEV w latach 2019-2021
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Agencja Rynku Energii
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llo$¢ nowych samochoddéw z napedem elektrycznym BEV+PHEV W 2021 roku w Polsce zarejestrowanych beO o okoto 113%

zarejestrowanych w Polsce za styczen-marzec 2021 i 2022

wiecej aut BEV i PHEV niz 2020 w roku
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¢ 000 Pod koniec pierwszego kwartatu 2022 r. w Polsce
zarejestrowanych byto fgcznie 45 242 samochody z napedem

4000 3628 elektrycznym

3000 W ciggu pierwszego kwartatu 2022 roku, rejestracje nowych

3 000 samochodow z napedem elektrycznym wzrosty o 57% w
porownaniu do analogicznego okresu 2021 roku
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Stan polskiego rynku pojazdow elektrycznych — autobusy elektryczne

Udziat miast w polskie] flocie

o Przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej dysponujace najwigkszymi flotami autobuséw elektrycznych Liczba mieszkaricéw  autobusow elektrycznych
N Liczba e-buséw | Flota autobuséw Udziat e-buséw we flocie
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31 grudnia 2021 r. po polskich drogach jezdzito 615 autobusdéw elektrycznych — niemal 5,2%
wszystkich autobusow

Ponad pofowa elektrycznych autobuséw porusza sie po najwiekszych miastach

Jednak ze wzgledu na dostepnosé do Srodkdéw publicznych mniejsze gminy (nie objete obowigzkami
wynikajgcymi z Ustawy o elektromobilnosci) réwniez decydujg sie na elektryfikacje floty

W catej Europie, Polska jest pigtym krajem o najwiekszej liczbie nowo zarejestrowanych e-buséw




Elektromobilnos¢ w Europie

Liczba zarejestrowanych nowych samochodéw elektrycznych w Europie w Udziat procentowy samochoddw elektrycznych w catkowitej sprzedazy samochoddéw w
latach 2019-2021 wybranych krajach Europejskich 2020 roku
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Zrédto: ACEA

W 2021 roku zarejestrowano w Europie okoto 2 278 tys. sztuk
nowych osobowych samochoddw elektrycznych typu BEV i PHEV, jest
to wzrost o okoto 66% w poréwnaniu do roku 2020 w ktorym
sprzedano 1 072 tys. sztuk.

Najwiekszy udziat samochoddéw elektrycznych w catkowitej sprzedazy
samochoddéw osobowych obserwowalismy w Szwecji 32,2%, Holandii
25% i Finlandii 18,1%. Polska z wynikiem 1,9% zajmuje jedno z
ostatnich miejsc w Europie
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Ogoélnodostepne fadowanie samochoddw elektrycznych

Liczba ogdlnodostepnych stacji tadowania w Polsce na koniec marca 2022 r.

Pod koniec marca w Polsce funkcjonowato
2113 ogodlnodostepnych stacji tadowania
pojazddéw elektrycznych (4 118 punkty)
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Agencja Rynku Energii

Ogotem stacje fadowania Stacje AC Stacje DC

Udziat wojewoédztw w tgcznej liczbie

Rozwdj infrastruktury fadowania nie jest eafinsiostapnychetaci iadamniaw Polses

rownomierny:

. Mazowieckie 16,6%
. Slgskie 15,0%
. Dolnoslgskie  10,9%

* Wiekszos¢ ogoblnodostepnych stacji
tadowania (41%) rozlokowanych jest w 15
najwiekszych polskich miastach

. Podlaskie 2,2%
. Lubelskie 1,7%
. Swietokrzyskie 1,0%

* 181 stacji tadowania znajduje sie w samej
Warszawie

Zrédto: PSPA — Polish EV Outlook 2021




Ogodlnodostepne fadowanie samochoddw elektrycznych — sytuacja w Europie

Liczba ogdlnodostepnych punktéw tadowania w wybranych krajach UE na koniec 2020 roku

tacznie w catej UE znajduje sie ponad 224 tys.
ogdlnodostepnych stacji tadowania
samochodoéw elektrycznych
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Agencja Rynku Energii

jest Holandia - znajduje sie tam prawie 30% A L TP
wszystkich stacji tadowania. Oznacza, to ze o I 11 | -
srednio co 2 km mozna naftadowaé tam QS}%@"’ & & & FUANNC @@Q@é‘*’ &
samochad.

Zrédto: ACEA

Za Holandig uplasowaty sie Luksemburg (co 3
km), Niemcy (co 5 km), Portugalia (co 7 km) i
Austria (co 17 km)

Number of charging points, 2020
0 1,000 5,000 10,000 35,000 70,000
[ I | —




Bariery ograniczajgce rozwdj elektromobilnosci w Polsce

W zakresie samochodow elektrycznych:

* Cena zakupu samochodu z napedem elektrycznym, ktdra wydaje sie by¢ decydujgca przy
podejmowaniu decyzji zarodwno przez klientow indywidualnych jak i biznesowych. Cena
samochoddéw elektrycznych jest o kilkanascie-kilkadziesigt procent wyzsza niz ich
odpowiednikdw w wersji spalinowej (np. Opel Corsa-e kosztuje okoto 140-150 tys. PLN
netto, podczas gdy koszt spalinowej Corsy wynosi okoto 50 tys. PLN netto)
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Agencja Rynku Energii

e Zasieg samochoddéw elektrycznych i to pomimo obserwowanego jego zwiekszenia w nowo
pojawiajgcych modelach do 300- 400 km, na jednym fadowaniu

* Zbyt mata liczba stacji fadowania. W Polsce, jezeli mamy stacje szybkiego fadowania, to s3
one najczesciej jedno lub dwu stanowiskowe. Oznacza to, ze przy probie fadowania
samochodu w trasie, jezeli stanowisko tadowania bedzie zajete, to czas tadowania wraz z
oczekiwaniem moze siegna¢ 1,5h




Bariery ograniczajgce rozwdj elektromobilnosci w Polsce

W zakresie infrastruktury tadowania:

* Wysokie koszty ogdlnodostepnej infrastruktury tadowania, szacowane od 40 tys. zt w
przypadku tadowarek matej mocy, do srednio 200 tys. w przypadku stacji fadowania wysokiej
mocy - inwestowanie w sie¢ stacji tadowania samochodéw, przy matej liczbie zarejestrowanych
elektrykow jest nieoptacalne

Czasochtonny (18-24 m-ce) i kosztowny proces pozyskiwania pozwolen i warunkdow
przytagczenia do sieci OSD, niezbednych do uruchomienia stacji tadowania - w wyjgtkowych
przypadkach kilkukrotnie przekracza koszt zakupu i instalacji stacji tadowania duzej mocy
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Agencja Rynku Energii

» Stabo rozwinieta infrastruktura elektroenergetyczna sieci nN i SN o odpowiedniej mocy, w celu
realizacji przytgczenia punktéw tadowania.

* Czesto niekorzystna z perspektywy operatorow stacji struktura wtasnosciowa infrastruktury
elektroenergetycznej (GDDKiA) w Miejscach Obstugi Podrdznych - doprowadzenie wymagane;j
mocy generuje dodatkowe koszty

e Zbyt mata ilos¢ ogdlnodostepnych stacji ultraszybkich (>150kW) wzdtuz autostrad i droég
ekspresowych - jest istotnym hamulcem wzrostu liczby uzytkownikéw pojazddéw elektrycznych

e Skomplikowany system ptatnosci za tadowanie — kazdy dostawca ustugi tadowania posiada
wilasng aplikacje do pfatnosci (brak systemu roamingowego), co stwarza dodatkowe
ucigzliwosci wsrod uzytkownikow




Szanse dla rozwoju elektromobilnosci

* Rozwoj elektromobilnosci uruchamia nowe inwestycje, ktore pobudzajg gospodarke i
wspierajg rozwéj w regionach (np. produkcja baterii litowo-jonowych dla sektora
motoryzacyjnego czy autobuséw bezemisyjnych

* Elektromobilnos¢ to nowe miejsca pracy w sektorze motoryzacyjnym, energetycznym oraz
branzach skupionych wokadt tych sektorow (producenci tadowarek, elektroniki, urzagdzenia
do inteligentnego opomiarowania, systemy rozliczen i zarzgdzania energig, etc.)
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Agencja Rynku Energii

 Wzmocnienie wizerunku Polski jako kraju innowacyjnego, przyjaznego nowoczesnym
technologiom i zielonej energii

* |stniejgce programy wsparcia dla elektromobilnosci pobudzajg inwestycje




Programy wsparcia finansowego dla elektromobilnosci ze srodkéw publicznych

* Program ,Moj elektryk” (dla przedsiebiorcow) dla elektrycznych samochodéw osobowych,
przewidziano dotacje w wysokosci 18 750 PLN natomiast w przypadku, jezeli deklarowany
roczny przebieg pojazdu wyniesie co najmniej 15 tys. km. dotacja wyniesie 27 000 PLN. Dla
samochodow dostawczych dotacja w zaleznosci od przebiegu rocznego moze wynies¢ do 50
tys. zt lub do 70 tys. zt, maksymalnie do 20 proc. lub do 30 proc. kosztéw kwalifikowanych
kupna samochodu

» ,Zielony Transport Publiczny” (Il faza) - dotacje w wysokosci 1,2 mld zt do zeroemisyjnych
autobusoéw oraz infrastruktury tadowania
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Agencja Rynku Energii

* ,Wsparcie infrastruktury do tadowania pojazddw elektrycznych i infrastruktury do tankowania
wodoru” - Dotacje do prywatnych stacji fadowania o mocy co najmniej 22 kW, stacji
ogdlnodostepnych o mocach od 50 kW do mniej niz 150 kW, stacji ogélnodostepnych o mocach
od 150 kW, jak réwniez stacji tankowania wodoru. Budzet programu na wsparcie operatorow
stacji fadowania ustalono na kwote 870 min zt

e ,Rozwdj infrastruktury elektroenergetycznej na potrzeby rozwoju stacji fadowania pojazdéw
elektrycznych” - Program adresowany do Operatordw Systemu Dystrybucyjnego (OSD) — jego
celem jest wybudowanie lub modernizacja 4 tys. km sieci elektroenergetycznych oraz 800 stacji
transformatorowo-rozdzielczych
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Program wsparcia zakupu samochodéw elektrycznych — M@j Elektryk

Beneficjenci

Osoby fizyczne nieprowadzgce dziatalnosci
gospodarczej

Kategoria pojazdow
elektrycznych objetych
wsparciem

M1

Beneficjenci

Przedsiebiorcy, jednostki sektora finanséw
publicznych, instytuty badawcze,
stowarzyszenia, fundacje, spoétdzielnie,
rolnicy indywidualni, koscioty i inne
zwigzki wyznaniowe oraz ich osoby
prawne, organizacje religijne

Wartosc¢ dofinansowania

Osoby nieposiadajgce Karty Duzej Rodziny -
18 750 PLN

Kategoria pojazddéw elektrycznych
objetych wsparciem

M1, M2, M3, N1, Lle-L7e

Osoby posiadajgce Karte Duzej Rodziny -
27 000 PLN

Maksymalny koszt zakupu

Osoby nieposiadajgce Karty Duzej Rodziny -
225 000 PLN

Osoby posiadajgce Karte Duzej Rodziny -
brak limitu

Forma dofinansowania

Dotacje

Wartos¢ dofinansowania

Pojazdy kategorii M1 - 18 750 zt (brak
wymaganego sredniorocznego przebiegu)
lub 27 000 zt (przy $redniorocznym
przebiegu wyzszym niz 15 000 km)

Pojazdy kategorii N1, M2, M3 - do 50 000
zt (do 20% kosztéw kwalifikowanych, brak
wymaganego sredniorocznego przebiegu)
lub do 70 000 zt (do 30% kosztéw
kwalifikowanych, srednioroczny przebieg
powyzej 20 000 km)

Pojazdy kategorii L1e-L7E - do 4 000 zt (do
30% kosztéw kwalifikowanych)

Okres sktadania wnioskow

Do 30.09.2025 lub do wyczerpania Srodkéw
alokacji

Maksymalny koszt zakupu

225 000 zt (pojazdy kategorii M1)

Forma dofinansowania

Dotacje

Forma nabycia pojazdéw
objetych wsparciem

Zakup

Okres sktadania wnioskow

Do 30.09.2025 lub do wyczerpania
srodkow alokacji

Forma nabycia pojazdéw objetych
wsparciem

Zakup

Leasing




Programy wsparcia finansowego dla elektromobilnosci ze srodkéw publicznych

,Zielony Transport Publiczny”

Program przewiduje mozliwos¢ dofinansowania przedsiewzig¢ zmierzajacych do obnizenia wykorzystania
paliw emisyjnych w publicznym transporcie zbiorowym. Srodki przeznaczone na finansowanie
programu wynoszg 1,2 mld zt. Dofinansowanie z programu dotyczy:

* Nabycia lub leasingu nowych autobuséw elektrycznych, trolejbusow i autobuséw wodorowych

* Modernizacji lub budowy infrastruktury do obstugi i funkcjonowania tego typu pojazddw, z zaznaczeniem,
ze bedzie ona stuzy¢ wytacznie do obstugi transportu publicznego
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Agencja Rynku Energii

,Wsparcie infrastruktury do tadowania pojazdow elektrycznych i infrastruktury do tankowania wodoru”

Celem programu jest wsparcie rozwoju infrastruktury do tadownia pojazdow elektrycznych i infrastruktury do
tankowania wodoru. Srodki przeznaczone na finansowanie programu wynoszg 870 min zf. Kwota 100 min zt
przeznaczona zostanie na budowe do 20 stacji tankowania wodorem

,Rozwoj infrastruktury elektroenergetycznej na potrzeby rozwoju stacji tadowania pojazdow elektrycznych”

Deklarowanym celem programu jest rozwdj infrastruktury (rozbudowa Ilub modernizacja)
elektroenergetycznej sieci dystrybucyjnej skutkujgcej m.in. zwiekszeniem przepustowosci infrastruktury
elektroenergetycznej na potrzeby rozwoju infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych. Srodki
przeznaczone na dofinansowanie programu wynoszg 1 mld zf.




Czy samochody elektryczne osobowe sg obecnie optacalne?
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Zrodto: Opracowanie wiasne ARE

* Samochody osobowe zostaty poréwnane ze swoimi spalinowymi odpowiednikami (np. Corsa i
Corsa-e) lub samochodami podobnego przeznaczenia

* Na TCO w przeprowadzonej analizie sktada sie koszt zakupu, ubezpieczenia, serwisu i
tadowania/tankowania porownywanych samochodow

* Obecnie samochody osobowe sg wcigz zbyt drogie, aby oszczednosci wynikajgce z tanszego
tadowania pozwolity na pokrycie tej roznicy

* Analiza zostata przeprowadzona dla sredniorocznego przebiegu 20 tys. km — im wiekszy roczny
przebieg, tym bardziej optacalne sg auta elektryczne

* Przy takich zatozeniach, nawet ftadowanie energia z PV (po cenie 0 zt) nie czyni aut
elektrycznych definitywnie optacalnymi




Czy samochody elektryczne dostawcze sg obecnie optacalne?

Samochody dostawcze Samochody dostawcze
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» Samochody dostawcze zostaty porownane z ich spalinowymi odpowiednikami (np. Master
Z.E. z Masterem) lub z samochodem o podobnych parametrach i zastosowaniu, przy
analogicznych zatozeniach jak na poprzednim slajdzie

* Mozliwe jest dobranie elektrycznego samochodu dostawczego o podobnych parametrach i
zastosowaniu, tak aby byt on ekonomicznie atrakcyjng alternatywa

» Zastepowanie modeli aut spalinowych 1:1 (jak np. w przypadku Fiata Ducato i e-Ducato)
jest nieoptacalne — auta elektryczne s3 za drogie aby oszczednosci na tadowaniu zrownaty
te sporg réznice (od 100 do 200 tys. w przypadku wspomnianego Fiata, zaleznie od wersji)




lle samochoddw elektrycznych bedzie jezdzi¢ po polskich drogach?
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W Aproksymacja rozwoju emobility wg prognoz rynkowych
Zrédto: Opracowanie wiasne, na podstawie PSPA, Strategii Zréwnowazonego Transportu

B Prognoza ARE - scenariusz NetZero2050
raportu NIK ,,Wsparcie Rozwoju Elektromobilnosci”

* Przeprowadzone analizy ogolnodostepnych prognoz rozwoju rynku elektromobilnosci
sugeruja, ze w 2025 roku po krajowych drogach bedzie jezdzi¢ okoto 225 tys. samochoddéw
elektrycznych a w 2030 ta liczba wzrosnie do ponad 600 tys.

* Rynek bedzie kontynuowac¢ dynamiczny rozwdj i co roku rejestrowanych bedzie o
kilkanascie procent wiecej pojazdéw elektrycznych niz w roku poprzednim

* Jednak nawet taki szybki wzrost liczby aut elektrycznych nie jest wystarczajacy do realizacji
zeroemisyjnego transportu w 2050 roku




lle samochodow elektrycznych bedzie jezdzi¢ po polskich drogach? - zatozenia

Do wykonania aproksymacji liczby samochoddéw elektrycznych wykorzystane zostaty
publicznie przedstawiane wyniki prognoz PSPA, oraz Strategia Zrdwnowazonego Transportu i
prognozy zacytowane w raporcie NIK ,Wsparcie Rozwoju Elektromobilnosci”. Na tej
podstawie przygotowane zostaty dynamiki corocznego wzrostu rejestracji samochoddéw
elektrycznych w celu uzyskania wykresow z poprzedniego slajdu

Gfowne zatozenia do tych prognoz:

* Realizacja zadan administracji publicznej wynikajacych z Ustawy o elektromobilnosci
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e Ograniczony trend rosnacy uzytkowania pojazdéw elektrycznych w sektorze prywatnym

* Realizacja zachet finansowych wynikajacych z obecnie prowadzonych systeméw wsparcia

Prognoza ARE NetZero2050 zostata opracowana w oparciu o zatozenie realizacji celu
dekarbonizacji transportu do 2050 roku. Prognoza ta pokazuje w jakim tempie w Polsce
powinny by¢ adaptowane samochody elektryczne, aby w 2050 nie byty juz uzytkowane auta
spalinowe




Podsumowanie

 Rozwdj elektromobilnosci jest czescia ogdlnoeuropejskiej strategii transformacji
gospodarki

 Samochody elektryczne i hybrydowe s3 coraz popularniejsze i to pomimo wyzszych cen niz
w przypadku aut spalinowych

* Infrastruktura tadowania w Polsce rozwija sie dynamicznie, jednak wcigz wiekszosc¢
inwestycji skupia sie w najwiekszych osrodkach miejskich

* Szansg na przyspieszenie elektryfikacji transportu sg prowadzone programy wsparcia,
pozwalajgce na zwiekszenie rentownosci inwestycji w ten sektor
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* Obecnie uzytkowanie samochoddéw elektrycznych jest tansze od aut spalinowych, jednak
ich znaczaca cena powoduje, ze sumarycznie przewaznie nie stanowig one finansowo
atrakcyjnej alternatywy

* Dla pewnych odbiorcéw niektére kategorie aut elektrycznych sg juz teraz optacalne,
jednak jest za wczesnie aby moéc uznaé, ze powszechna adaptacja elektromobilnosci jest
juz faktem

* Potrzebne s3 nowe zachety i nowe cele dla rozwoju elektromobilnosci, poniewaz obecne
tempo wdrazania aut elektrycznych jest niewystarczajgce do catkowitej elektryfikacji
transportu w 2050 roku
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